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1) Einleitung

Als Kolumbus 1492 Amerika entdeckte, lautete er eine neue Ara in der Entstehung des
Welthandels ein. Bis in das 15. Jahrhundert beschréankte sich der Welthandel weitest-
gehend auf die Lander Europas und den Warenaustausch mit Landern im Fernen Osten,
wie China und Indien.

Heute, am Anfang des 21. Jahrhunderts, hat sich der Welthandel globalisiert.

1.1) Definition des Welthandels

Welthandel: im Rahmen des internationalen Handels als Folge der weltweiten
Arbeitsteilung die Gesamtheit des Aussenhandels aller Staaten der Erde. Statistisch sind
alle Giter, die im Zuge der Ausfuhr bzw. Einfuhr Staatsgrenzen passieren Bestandteil des
W. Der W. umfasst aber neben dem reinen Warenverkehr auch den Dienstleistungs- und
Kapitalverkehr. Die Ergebnisse des W. werden in der Zahlungsbilanz eines Landes
deutlich.” (Leser 1997 S.992)

1.2) Die Anfénge des Welthandels

Der eigentliche Welthandel begann mit der Schliessung der Handelsstrassen nach Osten
durch den Einfall der Tirken in Osteuropa im 15. Jahrhundert und der damit
zusammenhangenden Suche nach neuen Mdglichkeiten den Handel mit dem Osten
aufrecht zu erhalten. Wahrend die Schifffahrt friiher eher eine Rolle im Binnenschiff-
fahrtsverkehr und im kistennahen Handel der Hansen spielte, bekam sie jetzt eine vollig

neue Bedeutung.

Verbesserte Schiffskonstruktionen, die Theorie der Erde als Kugel, astronomische
Navigation und Pioniergeist leiteten das Zeitalter der Entdeckungsreisen zum Ende des
15. Jahrhunderts ein. Neue Seewege wurden erforscht, Handelsstlitzpunkte rund um die

Erde errichtet.

1.3) Die Entdeckungsreisen

Am 12. Oktober 1492 betrat Christoph Kolumbus auf der Insel San Salvador

amerikanischen Boden. Der Portugiese Cabral landet am 22. April 1500 in Brasilien. 1519



begann der portugiesische Seefahrer Magellan seine Weltumseglung. Der Hollander Jan
van Riebeeck griindete 1652 Kapstadt. (vgl. Conti 1983 S. 146, 147)

Mit den Entdeckungsreisen wurde die Voraussetzung geschaffen, Handelsstlitzpunkte in
der ganzen Welt zu errichten und somit ein Netz von handelnden Kaufleuten zwischen

Europa und anderen Kontinenten zu spinnen.

2) Der Welthandel von Kolumbus bis zur Industrialisierung

Die Rolle des Welthandels bestand in der Beschaffung von Stoffen wie Seide,
Edelmetallen sowie Gewirzen oder Rohstoffen aus Asien. Die Landwege in den Osten
waren jedoch sehr gefahrlich, es kam zu Uberfallen, zudem mussten auch geographische
Hindernisse gemeistert werden. Die Reisen dauerten aufgrund der grossen Distanzen
sehr lange. Somit war auch die Anzahl der zu transportierenden Guter stark
eingeschrankt.

Europaische Handelsleute nahmen jedoch, ohne nach anderen Wegen zu suchen, diese
Strapazen auf sich, da sie den Seeweg als noch gefahrlicher ansahen.

Auf die Frage warum die Européer erst so spat mit den Entdeckungsreisen begannen
spielen religidse, politische und kulturelle Einflussgrossen eine Rolle. Die Kirche z.B.
propagierte lange das Weltbild der Scheibe. Auch waren der Schiffsbau sowie die

Navigation noch nicht ausreichend entwickelt worden.

Als 1453 Konstantinopel in die Hande des Islam fiel, waren die bisherigen Handelswege
in den Osten versperrt. Etwa zur gleichen Zeit begann Portugal mit der Entwicklung
hochseefahiger Schiffe, die es erméglichten neue Seehandelswege in der ganzen Welt zu
entdecken. (vgl. Hugill 1993 S. 18)

2.1) Welthandelsnationen - Seefahrernationen

Mit Inkrafttreten des papstlichen Vertrages von Tordesillas 1494 erlangte Portugal als
erstes europaisches Land im 15. Jahrhundert die Vormachtstellung auf den Weltmeeren.
Der Vertrag teilte die Welt in eine spanische und eine portugiesische Halfte, wobei die
portugiesische Sphare Brasilien, Afrika, Indien und die Halfte Indonesiens umfasste. (vgl.
Hugill 1993 S. 13)



Die Vormachtstellung Portugals war auf die Entwicklung kanonenbestlickter, hochsee-
tauglicher Schiffe und Navigationssysteme zurlickzuflihren. Diese ermdglichten es, auch
auf offener See zu navigieren und nicht nur wie bisher in Kiistennahe zu segein.

Ein weiterer Grund war das Staatsregime unter ,Heinrich dem Seefahrer”, der die
Bedeutung der Schifffahrt erkannte und seine Staatspolitik daraufhin ausrichtete. Er liess
eine moderne Flotte erbauen und unterstlitzte Expeditionen entlang der afrikanischen
Klste. 1482 wurde zum ersten Mal das Kap der Guten Hoffnung umsegelt. 1498 erreichte
Vasco da Gama Indien auf dem Seeweg. In den darauffolgenden Jahrzehnten errichtete
Portugal ein Netzwerk von Stitzpunkten in Afrika, Indien und Studamerika. (vgl. Conti
1983 S. 79 ff)

Spanien war ebenfalls zu einer grossen Seefahrernation herangewachsen und
verblindete sich mit Portugal durch koénigliche Heirat. (vgl. Hugill 1993 S. 13) Die Welt
wurde wie oben bereits erwahnt, im Vertrag von Tordesillas, in eine portugiesische und
spanische Halfte aufgeteilt. Mit der Entdeckung Amerikas durch Kolumbus 1492 lautete
auch Spanien seine Seefahrerperiode ein. In den darauffolgenden Jahrzehnten
errichteten die Konquistadoren das spanische Kolonialreich, wobei Kulturen wie die der
Azteken und der Inkas fast ganzlich ausgeléscht wurden. (vgl. Conti 1983 S. 81 ff)

Nun dominierten spanische und portugiesische Schiffe die Weltmeere und verteidigten

ihren Handel sowie die errichteten Handelsstltzpunkten rund um den Globus.

Ein entscheidender Wendepunkt in der Vormachtstellung der Iberier war zum einen die
Reformation 1517 durch Luther und 1536 durch Calvin. Die damit verbundene Lossagung
von der katholischen Kirche und somit vom papstlichen Vertrag von Tordesillas betraf vor
allem die nordeuropaischen Lander wie England und die Niederlande. Von nun an
bekamen Portugal und Spanien protestantische Konkurrenz.

Zum anderen war die Niederlage der spanischen Armada gegen die englische Flotte 1588

ein weiterer Rickschlag fur die Iberier. (vgl. Hugill 1993 S. 20 ff)

Zunachst gewannen jedoch nicht die Briten die Vorherrschaft auf den Weltmeeren,
sondern die Hollander. Grund dafir war die weitaus grossere und besser ausgeristete
Handelsflotte der Hollander. Die Handelsflotte riihrte von der Vorherrschaft in der Nordsee
her, dem Korn- und Holzhandel mit den baltischen Staaten und aus dem Handel mit den
Iberiern und Franzosen in Bezug auf Salz und Wein. (vgl. Hugill 1993, S.21)

Ein weiterer Grund fir die Uberméachtige Handelsflotte der Hollander war die
Billigbauweise der Schiffe. Niedrige Lohne und ein ausgekliigeltes Bankensystem trieben

den Ausbau der Flotte voran. Auch die Mdglichkeit der Kéufer Anteile, sprich Aktien an



den Schiffen zu erwerben, war bisher einzigartig. Somit konnte das Risiko eines Verlustes
abgefangen und umverteilt werden. (vgl. Hugill 1993 S. 21 ff)

Nach Gewinnung der endgiltigen Unabhangigkeit von Spanien im westfélischen Frieden
von 1648 entwickelten sich die Niederlande im 17. Jahrhundert zur bedeutendsten
Handelsmacht Europas und konnte 90 Prozent des Welthandels auf sich vereinigen. (vgl.
Conti 1983 S. 137)

Hierzu trugen massgeblich die Ost- und Westindische Handelskompanie bei. Amsterdam,
Rotterdam und Antwerpen wurden zur Drehscheibe des Handels in Europa. Die
Niederlander waren fuhrend im Gewdirzhandel, im Handel mit Diamanten, Elfenbein, Reis,
Zucker, Kaffee sowie Fellen. (vgl. Conti 1983 S. 136) Die niederlandischen Handels-
kompanien (Vereinigte Ostindische Kompanie, gegrindet 1602; Westindische Kompanie,
gegrindet 1621) errichteten Handelsniederlassungen an der Goldkiiste, auf Ceylon,
Malakka, Taiwan und dem Malaiischen Archipel und Stltzpunkte an der arabischen,
persischen und indischen Kiste sowie im Nordosten der heutigen USA. Wahrend die
meisten Kolonien in Afrika und Indien an GroRRbritannien verloren gingen, endete die
niederlandischen Kolonialherrschaft Gber den grof3ten Teil der Sundainseln, die Molukken
und West- Neuguinea erst 1949-63. Die Niederlandischen Antillen und Surinam erhielten
1954 innerhalb des Konigreichs der Niederlande die Autonomie. (vgl. Brockhaus 1994 S.
690 ff.)

Das Ende der niederlandischen Kolonialdra wurde durch die englisch- niederlandischen

Seekriege zum Ende des 17. Jahrhunderts eingeleitet. (vgl. Hugill 1993 S. 23)

Von nun an waren die Briten zur fihrenden Seemacht Europas aufgestiegen. Der
Grundstein der englischen Kolonialmacht wurde mit der Griindung der ersten englischen
Kolonie in Nordamerika (1584) und der Bildung der Ostindien Kompanie (1600) gelegt.
Die Antriebskraft ging weniger vom Staat aus, sondern von privaten Handels-
gesellschaften, die sich aus dem Uberseehandel Profit und Ruhm versprachen.

Durch den Zuspruch von Privilegien durch die Krone wurden die Handelsgesellschaften
gegrindet. Zur Kapitalbeschaffung dienten Aktien, die an Anteilseigner veraussert
wurden. (vgl. Conti 1983, S. 92 ff)

Gegen Ende des 17. Jahrhunderts weitete England, aufgrund seiner gewonnenen
maritimen Vormachtstellung, seine Uberseegebiete durch Eroberungen von den voran-
gegangenen Kolonialmachten aus. Es entstand ein gigantisches Handelsimperium, das
.British Empire“, welches von nun an den Welthandel dominierte.

Mit eine der wichtigsten Kolonien waren die Besitztimer in Nordamerika. Hier wurde

aufgrund der schier unerschdpflich scheinenden Rohstoffe ein Grossteil der englischen



Handelsflotte gebaut. 1775 betrug der Weltanteil Amerikas 15 Prozent an der
Eisenherstellung. Ein Drittel der britischen Handelsflotte war in amerikanischen Héafen
registriert. Es entwickelte sich eine regelrechte Konkurrenz zu Grossbritannien, die sich
1776 in der Unabhangigkeitserklarung der Vereinigten Staaten von Amerika manifestierte.
Ausléser waren vor allem die Erhebung neuer Steuern, strengere Handels- und
Zollgesetze sowie britischer Bestrebungen zur Zentralisierung der Verwaltung. Mit der
Anerkennung der Unabh&ngigkeit der USA 1783 erschien eine neue Weltmacht auf der
Schaubihne. (vgl. Hugill 1993 S. 25 ff)

England versuchte, die erlittenen Verluste durch Eroberungen in Asien (Singapur,
Hongkong), Australien, Neuseeland und Afrika zu schmaélern. (vgl. Brockhaus 1994 S. 384
ff.) Grossbritannien blieb bis zum Statute of Westminster 1931, in dem das British Empire
in einen losen Staatenbund umgewandelt wurde mit Frankreich zusammen wichtigste

Seemacht Europas.

Das franztsische Kolonialreich, entstand in Afrika, Amerika und Indochina im
Wesentlichen in zwei Expansionswellen im 17. und 19. 2ahrhundert. Nach 1945 wurde
es bis auf kleine Restbestande im Zuge der Entkolonisation aufgelost.

Bis 1682 eroberte Frankreich Gebiete in Afrika, Guayana und auf den Westindischen
Inseln, ferner Louisiana, Neufundland, Kanada entlang dem Sankt-Lorenz-Strom sowie
erste Stitzpunkte in Indochina. Dieser ausgedehnte Besitz fiel nach dem Siebenjahrigen
Krieg im Frieden von Paris (1763) grof3tenteils an Grof3britannien.

1830 begann mit der Eroberung von Algier eine neue Phase der franzdsischen
Kolonialexpansion. Im Zeitraum von 1830 bis 1848 drangen die Franzosen in das
Hinterland der Elfenbeinkiste vor, erweiterten ihren Einflussbereich in Gabun und
sicherten sich Stutzpunkte auf den Komoren sowie auf Franzdsisch-Polynesien. In den
1850er- und 1860er-Jahren wurden Platze in Somaliland und Neukaledonien erworben.
1858-62 wurde die Grundlage fir die franzdsische Herrschaft Gber Indochina gelegt. Im
Zuge der imperialistischen Expansion der europdischen GroBméchte erwarb die
franzésische Republik ein riesiges Uberseeisches Reich in Form von Kolonien,
Protektoraten und Militarterritorien. (vgl. Brockhaus 1994 S. 321 ff.)

2.2) Waren des damaligen Welthandels

Bereits weit vor Christi Geburt gab es Handel mit dem fernen Osten. Waren wie Seide,

Tee, seltene Gewiirze, die nur in Indien oder China anzutreffen waren oder gar Parfums



waren seit jeher begehrte Handelswaren. Dies anderte sich auch zur Zeit der
Kolonialmé&chte nicht.

Spanien importierte Gold und Silber aus seinen Kolonien in Sidamerika. Das Land
erlangte dadurch zunachst einen gewissen Reichtum. Der damalige Glaube, dass sich der
Reichtum einer Nation in der Menge des Gold- und Silberbesitzes widerspiegelt, wurde
der spanischen Wirtschaft jedoch zum Verhangnis. Durch die Uberflutung des Marktes mit
den Edelmetallen kam es bald zu einer Inflation. Auch Exporte der im eigenen Land
erzeugten Waren in die Kolonien verknappten die Giiter in Spanien und trugen somit

ebenfalls zur Preissteigerung bei. (vgl. Nitsche 1953 S. 283)

Andere Handelsguter waren Tabak und Kaffee aus Stdamerika. Kaffee stellt heute noch
einen Hauptexportfaktor einiger siidamerikanischer Lander dar.

Aus den nordamerikanischen Kolonien wurden zunachst Schmuck der eingeborenen
Bevdlkerung sowie Felle exportiert. Spater, zur britischen Kolonialzeit auch Holz und

Eisen, die zur Schiffsherstellung verwendet wurden.

Sklaven aus Afrika, die billige Arbeitskrafte darstellten, wurden Uberall in die Welt
exportiert. Sie dienten in Minen zur Gold-, Silbergewinnung und zur Gewinnung von
Diamanten. Spater wurden sie wie z.B. im Siden der USA zur Bewirtschaftung riesiger

Baumwollarreale eingesetzt.

2.3) Ideologie der Kolonisation

Die Kolonisation begann im Zeitalter der Entdeckungen im 15. Jahrhundert in einer
Verbindung von Rohstoffausbeutung und Missionsgedanken und bestimmte seither in
mehreren Schilben das Verhéltnis der europdischen Staaten zu den Uberseeischen
Gebieten. Zugleich suchten die M&chte durch Kolonialexpansion auch ihren europaischen
Fuhrungsanspruch materiell und politisch abzustttzen.

So spielen England und Frankreich auch heute noch fiihrende Rollen im Welthandel.

Nach dem zweiten Weltkrieg setzte jedoch der Verfall der européaischen Herrschaft in
Afrika und Asien ein. Die Kolonien wurden in ihre Unabhangigkeit entlassen oder l6sten
sich durch Befreiungskriege von ihren Besatzern. Die von den Kolonialregierungen
geschaffenen innenpolitischen, sozialen und wirtschaftlichen Verflechtungen blieben meist
bis heute bestehen und manifestieren sich in der Abhangigkeit der ehemaligen Kolonien

von den westlichen Industrienationen.



3) Welthandel im Zeitalter der Industrialisierung

Mit dem Zeitalter der Industrialisierung begann eine neue Epoche des Welthandels. Der
Welthandel bis zum 19. Jahrhundert bestand aus kleinen Gitermengen und vorwiegend
aus nicht verderblichen Konsumgutern, bei denen die Transportzeit eine geringe Rolle
spielte. (vgl. Ritter 1994 S. 144 ff)

Neue Erfindungen wie Dampfschiffe, Kraftfahrzeuge, die Lokomotive und das Flugzeug
ermoglichten nicht nur den Transport von Gutern aus der ganzen Welt, sondern

verringerten auch die Transportzeiten sowie die Kosten.

Die Industrialisierung setzte zunachst Mitte des 18. Jahrhunderts in Grossbritannien ein,
in Deutschland am Anfang des 19. Jahrhunderts. Zunehmende Arbeitsteilung,
Spezialisierung, der Einsatz und die Entwicklung neuer Technologien, Massenproduktion,
Mechanisierung sowie Rationalisierung sind kennzeichnend fiir diese Epoche. Neue
Energiequellen, wie Ol, Kohle, wurden notwendig.

Neben den bisherigen Kolonialmachten erlangten auch Kontinentalmachte wie

Deutschland oder Russland Bedeutung am Welthandelsgeschehen.

Heute sind zwei Handelsstaaten, Japan und die USA sowie die Europaische Union im

Welthandel dominierend, was die Tabelle Il (Anhang) verdeutlicht.

Ein Novum in der bisherigen Entwicklung des Welthandels ist die Europaische Union, ein
Zusammenschluss von 15 europaischen Staaten, die eine gemeinsame Aussen- und

Handelspolitik besitzen.

Im asiatischen Raum ist Japan die bedeutenste Handelsmacht. Japans Aussenhandel ist
gepragt vom Export von Maschinen (23,8%) gefolgt von elektronischen Erzeugnissen
(23,7%) und Transportmitteln (21,5%). (vgl. Baratta 1999 S. 402)

Der nordamerikanische Handelsraum ist gepragt von den USA. Hauptexportgiter sind
Maschinen (45%), industrielle Rohstoffe (22%), Kraftfahrzeuge (16%) und Computer
(7%). (vgl. Baratta 1999 S. 836)



Im Agrarsektor gehdren die USA zu den bedeutendsten Exporteuren in Bezug auf Fleisch
und Getreide (bei Futtergetreiden sogar Uber 50% am Weltexport). (vgl. Baratta 1999
S.1139 ff)

Am Welthandel mit Maschinen besitzen die USA einen Anteil von 18% und liegen hinter

der EU auf Platz zwei. Japan liegt mit 16% an dritter Stelle. (vgl. Baratta 1999 S. 1184)

Die fiithrenden Welthandelslander 1997 (1996}

Ausfu - inMrd. US-§
(Einfubr if, Ausfubr fob) elil .
gy . WM G g sh . oBel (6n07)
1997 (1996) . 1997 (19%) 5 -{z_i Deutschland ......... 512,502 (524,228)
I (1) USA .....oocoooirr.. 899019 (822,025) 3. (3) Japan ............... 421,051 (410928)
2. (2) Deutschland ......... 445556 (458,810) 4  (4) Frankreich........... 290,408 (288,658)
3. (3) Japan .............. 38329 (349176) 5  (5) OGroBbritannien. ... .. 281,082 (262,004)
4, (5) GroBbritannien. ... .. 306591 (287,537) 6. (6) HMtalien............... 238306 (250,355)
5. (4) Frankeeich........... 270,554 (280,436) 7. (?.-}"Ks_mada.............. 214,428 (201,636)
6. (7.) Hongkong ........... 208614 (198,550) 8.  (8) Niederlande.......... 19,146 (197,420)
7. (6) Malien............... 208286 (208193} 9.  (9) Hongkong ........... 188059 (180,750)
8  (9) Kanada.............. 200880 (174962)10. (1L) VRcChina............ 182690 (151,197)
9. (8) Niederlande.......... 179147 (180,642) 1.  (10.) Belgien-Luxemburg ... 165,580 (165:856)
10, (10 Belgien-Luxemburg ... 155488 (152,802) 12 (12) Rep.Korea........... 136741 (129,715)
1. (11) RepKorea.......... 144615 (I50339)13. (13) Singapur ............ 124990 (125016
1. (12) VRChina........... 14377 (138944) 14 (14) Rep.China........... 121850 (115730)
13.  (13) Singapur ........... 132,442 (131,340) 15 (15) Spanien ............. 104369 (102,002)
14.  (14) Spanien ............. 122,722 (121,794) 16. (16) RuBland............. 87368 (89,110)
15. (15) Rep.China........... 113220 (101,200) 17. (17.) Schweden............ 82812 (84,860)
16. (20) Mexiko .............. 76746 (61,179)18. (18) Schweiz.............. 72306 (76,205)
17. (16) Schweiz.............. 71075 (74471)19. (20) Mexiko .............. 65583 (50.072)
18 (19) RuBland............ 67619 (62,278) 20.  (19) Australien ........... 62910  (60,300)
19. (18) Ausfralien ........... 65910 (65429)
20, (17.) Schweden .. .. 65028 (66,857)

Tabelle | (Baratta 1999 S. 1219)

3.1) Die Rolle Deutschlands im Welthandel

Die erste mutlinationale Handelsorganisation Deutschlands war die Hanse. Die Hanse
war ein Stadtebindnis zur Wahrung gemeinsamer Aussenhandelsinteressen der ihr
angehorenden Kaufleute. Im 14. und 15. Jahrhundert unter der politischen Fihrung
Libecks kontrollierte die Hanse den Handel in Nordeuropa, vor allem in der Ostsee. Der
Untergang der Hanse wurde durch die zunehmende Konkurrenz aus Holland und England
zum Ende des 16. Jahrhundert eingeleitet. (vgl. Brockhaus 1994 S. 389, 399)

Eine weitere deutsche Handelsorganisation mit internationalem Aussmass etablierten die
Fugger. Die Dynastie der Fugger erstreckte sich Uber weite Teile Europas und

beeinflusste Politik und Handel im 15. und 16. Jahrhundert. Das Fuggerimperium war im
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ostindischen Handel, im Bergbau sowie im Bankengeschéaft tatig und erlangte als
Handelsgesellschaft Weltgeltung. (vgl. Conti 1983 S. 82 ff)

Ein entscheidender Schritt in der deutschen Welthandelsgeschichte war die Griindung
des Deutschen Zollvereines 1834. Unter preussischer Fiihrung schlossen sich die Staaten
des Deutschen Bundes (ausser Osterreich) zusammen, mit dem Ziel des Abbaus von
Zdllen sowie anderen wirtschaftlichen Hemmnissen. (vgl. Brockhaus 1994 S. 1108)

Mit einsetzender Industrialisierung und der entgiltigen Grindung des Deutschen Reiches
1871 wurde Deutschland zur européischen Zentralmacht. Vor allem Schwerindustrie-
standorte wie das Ruhrgebiet und das Saarland sicherten Deutschlands Stellung nicht nur
als wirtschaftliche, sondern auch als politische Macht.

Nach den beiden Weltkriegen profitierte die deutsche Wirtschaft zunachst vom
Marschallplan, der eine Wiederherstellung und Neuordnung der wirtschaftlichen
Verhéltnisse Europas vorsah. Weitere Ziele des Plans war die Gewinnung von
leistungsfahigen Handelspartnern fir die USA sowie die Einddmmung des Kommunismus
im Osten Europas.

Um die Bundesrepublik Deutschland vor dem Einflussbereich der unmittelbar
angrenzenden sozialistischen Staaten zu schiitzen wurden Investitionen vor allem aus
den USA getatigt. Die daraus resultierenden Handelsbeziehungen mit den USA und
Westeuropaischen Staaten wurden bis heute vertieft.

Ein weiterer entscheidender Schritt in der wirtschaftlichen Entwicklung war die Griindung
der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG), spater Europaische Union (EU) in der
Deutschland eine bedeutende Rolle spielt. Somit ist die stark exportorientierte deutsche
Wirtschaft mit den USA und Japan fiihrend im Welthandel (vgl. Tabelle I)

3.2) Welthandelsstréome

Die bedeutendsten Welthandelsstrome zeichnen sich zwischen den westlichen
Industrienationen ab. So entfielen 1998 67% der weltweiten Exporte auf die fihrenden
Welthandelsmachte. Im Vergleich dazu besassen die OPEC-Staaten (Organisation der
Erdol exportierenden Lander) 1998 lediglich einen Anteil von 4,2% aller Exporte. Die
Entwicklungslander kamen auf einen Anteil von 29,3% an den Gesamtausfuhren. (vgl.
Baratta 1999 S. 1220)

-11 -



Die wichtigsten Welthandelsstrome
Exporte 1997 zwischen den Handelsblocken

in Mrd. US-$
westliche
Industrielinder
i Handel
2569 unter-
s einander
897
856
£ Handel i T Handel ¥ -H\‘
unter- q—_._._...._.....__ unter-
A einander 37 einander '\ 7
Entwicklungs- Transformations-
lander linder Abbildung 1 (Baratta 1999, S. 1220)

3.3) Vom GATT zur WTO

Nach dem Zweiten Weltkrieg beschloss eine Kommission aus 45 Teilnehmerstaaten
Regularien fur den internationalen Handel einzuftihren, um einer Weltwirtschaftskrise wie
1929/30 vorzubeugen.

1948 trat das GATT (General Agreement on Tariffs and Trade), ein internationales Zoll-
und Handelsabkommen in Kraft. Die Grundprinzipien waren zum einen das
Meistbegtlinstigungsprinzip, welches vorsah, dass jedes Land, das einem anderen
Handelserleichterungen gewahrt, diese auch anderen Mitgliedsstaaten des GATT
gewahren muss. Ausserdem wurde vereinbart, dass auslandische Waren handelspolitisch
nicht schlechter gestellt werden dirfen, als inl&andisch erzeugte Produkte. Des weiteren
sollten handelspolitische Erleichterungen von beiden Seiten in vergleichbarem Ausmass
gewahrt werden. (vgl. Windfuhr 1995 S. 35 ff)

1994 wurde die WTO (World Trade Organization) als Dachorganisation von GATT, GATS
(Abkommen Uber den Handel mit Dienstleistungen) und Trips (Schutz geistiger
Eigentumsrechte) gegrindet. Die Aufgaben der Organisation bestehen in der
Uberwachung der Handelspraktiken, Senkung von Zoélle und der Schlichtung bei
Handelsstreitigkeiten. (vgl. Baratta 1999 S. 1037 ff)

-12-



4.) Resiimee

Seit Christoph Kolumbus Amerika entdeckte sind tber 500 Jahre vergangen. Ihm folgten
zahlreiche Entdecker, die Ausldser fur die Errichtung von Handelsstiitzpunkten in der
ganzen Welt waren. Portugal und Spanien waren die ersten europaischen Staaten, die
Kolonien rund um den Globus errichteten und somit den Welthandel bestimmten.

Am préagendsten fur den Welthandel war jedoch die englische Kolonialherrschatft.

Handelsverknupfungen des ,British Empire” bestehen bis heute fort.

Mit der Kolonisation wurde jedoch nicht nur der Welthandel geschaffen, sondern auch
Abhangigkeiten der ehemaligen Kolonien von den Kolonialm&chten. Diese Dependenzen
sind bis heute oftmals erhalten geblieben. Die sozialen und wirtschaftlichen Disparitaten
westlicher Industrienationen und der Entwicklungslander vergréssern sich. So spielt sich
der grosste Teil des Welthandels zwischen den Industrienationen ab, genauer gesagt
zwischen Japan, den USA und der EU.

Einen entscheidenden Anteil an der Entstehung der heutigen Welthandelssituation hat
auch der technische Fortschritt. Zum einen die Erfindung neuer, schnellerer, effektiverer
Transportmittel mit grosseren Ladekapazitaten, zum anderen die zunehmende Techni-
und Mechanisierung der Produktion. Computer und das Internet machen Informationen
ohne Zeitverlust weltweit verfigbar. Unternehmen richten sich global aus, fusionieren um
Marktprasenz auf den wichtigen Weltmarkten zu zeigen.

Ein wichtiger Weltmarkt, der noch im Entstehen begriffen ist, ist China. Mit der
partikularen Offnung des Marktes, der Wiedereingliederung Hongkongs, der Erschaffung
neuer Freihandelszonen gewinnt China im Welthandel zunehmende Bedeutung und wird
in Zukunft neben den USA, Japan und der EU eine der wichtigsten Handelsmachte der

Welt werden.

5) Anmerkung

Aufgrund der Aufgabenstellung ist eine genauere Betrachtung der einzelnen Punkte nicht
mdglich gewesen, da sonst der vorgegebene Rahmen dieser Arbeit iberschritten worden
ware. Die oben behandelten Themen sind nur eine Auswahl der mir am wichtigsten
erscheinenden Schritte bezogen auf die Entstehung und die Entwicklung des Welthandels
seit Kolumbus. Handelsorganisationen wie z.B. die Hanse oder die Fugger konnten nur
am Rande berucksichtigt werden. Auch geschichtliche und politische Aspekte haben
einen grossen Anteil an der Entstehung des Welthandels, kénnen jedoch aufgrund des

vorgegebenen Rahmens, nicht vollstéandig verarbeitet werden.
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7.)

Anhang

Tabelle Il

Leading exporters and importers in world merchandise trade (excluding European Union
intra-trade), 1998

(WTO Press release April 1999)

(Billion dollars and percentage)

Rank | :XPORTERS alue (f.o.b.) Share Change Rank VIPORTERS alue (c.i.f) Share Change
1 European Union (15) 813.8 20.3 0 1 United States 944.6 225 5
2 United States 683.0 17.0 -1 2 European Union (15) 801.4 19.1 6
3 Japan 388.0 9.7 -8 3 Japan 280.5 6.7 -17
4 Canada 214.3 53 -1 4 Canada 205.0 4.9 2
5 China 183.8 4.6 1 5 Hong Kong, China 188.7 45 -12
6 Hong Kong, China 174.1 43 -7 retained imports? 38.9 0.9 -26

domestic exports 24.3 0.6 -11 6 China 140.2 3.3 -2

7 Korea, Rep. Of 133.2 3.3 -2 7 Mexico 128.9 3.1 14
8 Mexico 117.5 2.9 6 8 Chinese Taipei 104.2 25 -9
9 Chinese Taipei 109.9 2.7 -9 9 Singapore 101.5 2.4 -23
10 Singapore 109.8 2.7 -12 retained imports? 54.9 1.3 -31
domestic exports 63.3 16 -13 10 Korea, Rep. Of 93.3 2.2 -35

11 Switzerland 78.7 2.0 3 11 Switzerland 80.0 1.9 5
12 Malaysia 73.3 1.8 -7 12 Australia 64.7 15 -2
13 Russian Fed.” 56.2 14 -16 13 Brazil 61.0 15 -6
14 Australia 55.9 1.4 -11 14 Malaysia 58.5 1.4 -26
15 Thailand 53.6 13 -7 15 Poland 48.0 11 13
16 Brazil 51.0 1.3 -3 16 Turkey 46.4 1.1 -4
17 Indonesia 48.8 12 -9 17 Russian Fed.” 44.7 11 -18
18 Norway 39.6 1.0 -18 18 India 42.9 1.0 4
19 Saudi Arabia 38.8 1.0 -35 19 Thailand 41.8 1.0 -33
20 India 33.2 0.8 -3 20 Norway 36.2 0.9 1
21 Philippines 29.3 0.7 17 21 Philippines 32.0 0.8 -17
22 Czech Rep. 26.4 0.7 16 22 Argentina 314 0.7 3
23 South Africa 26.3 0.7 -15 23 South Africa 29.3 0.7 -11
24 Poland 26.3 0.7 2 24 Israel 29.1 0.7 -5
25 Turkey 26.1 0.7 0 25 Czech Rep.© 28.8 0.7 6
26 Argentina 25.2 0.6 -1 26 Indonesia 27.4 0.7 -34
27 United Arab Emirates 24.2 0.6 -16 27 United Arab Emirates 27.0 0.6 -10
28 Israel 23.3 0.6 3 28 Hungary 25.8 0.6 22
29 Hungary 229 0.6 20 29 Saudi Arabia 23.7 0.6 -13
30 Venezuela 17.2 0.4 -25 30 Chile 18.8 0.4 -4
Total of above’ 3704.0 92.2 -4 Total of above® 3786.0 90.1 -4

World® 4018.0 100.0 -4 World® 4200.0 100.0 -3

*Retained imports are defined as imports less re-exports.
®Data exclude trade with the Baltic States and the CIS. Including trade with these States would lift Russian exports and imports to $73.9
billion and $59.5 billion, respectively.
‘Imports are valued f.0.b.

9Includes significant re-exports or imports for re-export.
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